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Centro — Historico

5. Classificagao como monumento de interesse municipal das voltas de Macada, da rua das

Antigas Voltas de Macada, sito na freguesia de Santana de Vimieiro - Inicio de procedimento.

Submete-se a consideragédo do Executivo Municipal a proposta de classificagdo como monumento
de interesse municipal das voltas de Macada, da rua das Antigas Voltas de Macada, sito na freguesia
de Santana de Vimieiro. nos termos do disposto no n° 3.do artligo 29° da Lei n° 107/2001, de 8 de

setembro. Tudo de acordo com os documentos constantes no processo.

Unidade Administrativa e de Apoio aos Orgdos Autarquicos
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PROPOSTA PARA REUNIAO DE CAMARA MUNICIPAL DE BRAGA

N.° Informacgao: 71425
Data: 16/07/2024

Deliberagoes

Deliberagdao da Camara Municipal | Deliberagao da Assembleia Municipal:
Despachos
O(a) Vereador(a) O Presidente, a reunido de Camara,

Despacho do(a) Sr(a). Vereador(a), com competéncia | O(a) Vice-Presidente, a reuniao de Camara,
delegada por Despacho do Sr. Presidente de 18 de outubro (Na qualidade dos termos do n°3 do artigo 57 da Lei n®169/99

de 2021, de 18 de setembro)
| O(a) Diretor de Departamento | O(a) Diretor(a) Municipal
| O(a) Chefe Unidade | O(a) Chefe Divisio
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Assunto: PROPOSTA PARA REUNIAO DE CAMARA MUNICIPAL DE BRAGA A CLASSIFICAGAO DAS
VOLTAS DA MACADA, DA RUA DAS ANTIGAS VOLTAS DA MACADA, SITUADO NA FREGUESIA DE
SANTANA DE VIMIEIRO COMO MONUMENTO DE INTERESSE MUNICIPAL - INICIO DE
PROCEDIMENTO.

PROPOSTA: Submete-se a consideragdo do Executivo Municipal a proposta de classificagdo como
monumento de interesse municipal Voltas da Macada, da rua das Antigas Voltas da Macada, situado na
freguesia de Santana de Vimieiro, nos termos do disposto no n° 3.do art.° 29° da Lei n® 107/2001, de 8 de

setembro.

O (a) Técnico(a)

Anexos:
1. Proposta e respetiva fundamentagao / Informacgao técnica.
2. Ficha de procedimento de Classificagdo Interesse Municipal das Voltas da Macada.

3. Planta de delimitagdo do monumento e respetiva zona de protegao.
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Ne Processo: 2024/400.10.404/1
Local obra: Rua das Antigas Voltas da Macada, Santana Vimieiro, 4705-750 (Unido de Freguesias de Celeirés,

ﬁ}, "

Aveleda e Vimieiro)
Ne Requerimento: E/71362/2024
Requerente: Fundacdo Bracara Augusta (FBA)

N¢ Informagdo: 71362
Data: 16/07/2024

Assunto: Proposta de classificacdo das Voltas de Macada, sita na Rua das Antigas Voltas da Macada, na

freguesia de Santana de Vimieiro como Monumento de Interesse Municipal.

Informagao técnica:

1. As popularmente reconhecidas “Voltas de Macada”, cuja designacdo resulta de um antigo tramo da
Estrada Real oitocentista Porto-Braga, “presumivelmente, uma sobrevivéncia toponimica da corruptela
do antigo sistema de pavimentacdo rodovidrio oitocentista, constituem hoje um testemunho, Unico do
patrimdnio histérico e da paisagem cultural rodovidria em Portugal. As Voltas de Macada sdo um tramo
desativado da ligacdo rodovidria que antecedeu a Estrada Nacional, N214 (Porto-Braga)”. Estas estdo
situadas no lugar do mesmo nome, Freguesia de Vimieiro no contacto com a de Priscos, no municipio
de Braga, consubstanciando-se como um segmento da estrada oitocentista entre o Porto e Braga, que
relne um conjunto de 9 rampas declivosas e outras tantas curvas com raio de 1809, dispostas em
ziguezague, destinadas a vencer um desnivel de 32mts ao longo de uma extensdo de cerca de 600 mts.

2. A DCHPA elaborou a planta com a delimita¢do técnica do monumento ma classificar e respetiva zona de
protecgao.

3. Julgo que serd do interesse do Municipio de Braga proceder a classificagdo deste monumento, pois
trata-se de um monumento Unico, de extrema importancia histérica e cultural para a regido e para o
Pais, sendo um dos primeiros testemunhos da modernidade das infraestruturas rodovidrias em
Portugal, projetada ainda antes da segunda metade do século XIX, onde em Braga se preservava o
testemunho Unico das denominadas “Voltas da Macada”.

4. Neste contexto, anexo a presente informacdo, encontra-se o requerimento inicial do procedimento de
classificacdo como monumento de interesse municipal, bem como a planta de localizacdo do imdvel e

imagens, entendendo-se que estdo reunidas as condi¢cdes para determinar a abertura do procedimento

Praga Conde de Agrolongo 4704 - 514 Braga Tel. 253 616 060 - Fax 253 203 151 www.cm-braga.pt - e-mail : municipe@cm-braga.pt
Balcao Unico Municipal Horério continuo de 2.2 a 6.2 feira das 9h00 as 17h30
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de classificacdo como Monumento de Interesse Municipal do Prédio n? 5-9 da Rua de Sdo Victor, nos

termos do disposto no n2 1 do artigo 94.2 da Lei n2 107/2001 de 8 de setembro;

w

Caso a presente proposta venha a ser aprovada, em sede de decisao do Executivo Municipal, devera ser
feita a comunicagdo ao Patrimodnio Cultural, I.P. para se pronunciar nos termos do referido no n2 2 do
mesmo artigo do citado diploma, conjugado com o disposto no art? 61 do Decreto-Lei n® 309/2009 de

23 de outubro, devendo ser enviada uma cdpia do processo anexo a presente informacao;

6. A presente informacdo e a decisdo que vier a ser proferida deverdo ser tornadas publicas através de

edital, publicado no site do Municipio e no Diario da Republica.

7. Apds decisdo final o processo deverd ser enviado a DISIQ para proceder a divulgacdo de abertura do
procedimento de classificacdo, conforme disposto no n? 2 do art.2 11 do Decreto-Lei n2 309/2009 de 23

de outubro.
8. De seguida devera voltar a DCHPA

Remete-se para decisdo superior

Praga Conde de Agrolongo 4704 - 514 Braga Tel. 253 616 060 - Fax 253 203 151
Balcao Unico Municipal
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Pedido de Classificagao Patrimonial das denominadas “Voltas de Macada”

Junho 2024



Exmo. Presidente da Comissao de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Norte
Doutor Anténio Cunha
Exmo. Presidente da Camara Municipal de Braga

Dr. Ricardo Rio

A Fundacdo Bracara Augusta (FBA) é uma pessoa coletiva de direito privado, sem fins lucrativos,
instituida por escritura publica em 18 de margo de 1996. Sado seus fundadores, o Municipio de
Braga, a Universidade do Minho, a Universidade Catdlica Portuguesa e o Cabido Metropolitano
e Primacial de Braga, com estatutos publicados no didrio da republica n.2 121, IlI2 série, de 24
de maio de 1996, e com o Estatuto de Utilidade renovado por um periodo de 10 anos, pelo
despacho n? 1619/2024 publicado no Diario da Republica, 22 Série a 9 de fevereiro de 2024.

E hoje o consércio de instituicdes de Braga que tém como principal missdo, para os préximos
anos, a consolidacdo e definicio de uma agenda cultural prépria, no estabelecimento de
pontes e de interagcdes com todas as organizagdes e agentes que tém o patrimoénio cultural de
Braga como dominio da sua atividade e finalidade principal. O Municipio, a Universidade do
Minho, a Universidade Catdlica e o Cabido da Sé de Braga, constituem assim a forca primordial
de um consércio que tem por objetivo a cooperacao cultural, a organizacao e a preparacao de
projetos e acdes referentes a investigacdo, conservacao e promocao da riqueza patrimonial e
monumental de Braga.

A Fundacdo Bracara Augusta reconhece a importancia histérica e cultural para a regido e o Pais,
da Estrada Braga-Porto, como sendo um dos primeiros testemunhos da modernidade das
infraestruturas rodoviarias em Portugal, projetada ainda antes da segunda metade do século
XIX, onde em Braga se preserva o testemunho Unico das denominadas “Voltas da Macada”.
Obtido o apoio da Camara Municipal de Braga e tendo, também, sido consultados os Presidentes
da Unido de Freguesias de Celeirés, Aveleda e Vimeiro e da Junta de Freguesia de Priscos, e
tendo os mesmos manifestado o seu interesse e apoio a iniciativa, vimos por este meio solicitar
a Classificagdo Patrimonial das conhecidas “Voltas da Macada”.

Remetemos em anexo:

a) Requerimento Inicial do Procedimento de Classificagdo de Bens Iméveis — Imével de
Interesse Municipal, conforme minuta da Camara Municipal de Braga

b) Monografia de Apoio

c) Cartas de Enquadramento e Classificagdo no Plano Diretor Municipal de Braga

Braga, 26 de junho de 2024
Com os melhores cumprimentos,

O Presidente da Fundagao Bracara Augusta,
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A — REQUERIMENTO INICIAL DO PROCEDIMENTO DE CLASSIFICACAO DE
BENS IMOVEIS - IMOVEL DE INTERESSE MUNICIPAL

1. IDENTIFICACAO

Patrimonio Arquiteténico Patrimoénio Arqueolégico Patrimoénio Misto | x

Designacdo/Nome:

Outras Designacoes:

Voltas de Macada

Curvas de Macada

Local/Endereco: Rua das Antigas Voltas da Macada
Localidade: Lugar das Freguesia: Santana Vimieiro
Voltas da 4705-750
Macada (Unido de Freguesias de Celeiros,
Aveleda e Vimieiro)
Concelho: Braga Distrito:  Braga
Cadigo Nacional de Sitio (CNS): e —__ (Nocaso de se tratar de patriménio arqueoldgico)

2. CARATERIZACAO

2.1. Func&o Original:
2.2.  Funcéo Atual:

2.3. Enquadramento:

2.4. Descrigdo Geral:

(ver monografia de

apoio no final da
ficha)

Tramo de estrada oitocentista da ligacao entre Porto e Braga
Arruamento/caminho publico vicinal

Tramo em ziguezague da antiga Estrada Real (Porto-Braga), instalado num talude
destinado a vencer um desnivel acentuado

As popularmente reconhecidas “Voltas de Macada” (VM) resultam da
designacdo de um antigo tramo da Estrada Real oitocentista Porto-Braga.
Presumivelmente, uma sobrevivéncia toponimica da corruptela do antigo
sistema de pavimentacdo rodoviario oitocentista, denominado de Mac-Adam?
(macadame?). Podemos adiantar, sem reserva, que as VM constituem hoje um
testemunho, ainda que residual, diriamos, Unico, do patrimdnio historico e da
paisagem cultural rodoviaria em Portugal. As VM sdo um tramo desativado da
ligacdo rodoviaria que antecedeu a Estrada Nacional, N°14 (Porto-Braga). Estas
estdo situadas no lugar do mesmo nome, Freguesia de Vimieiro no contacto
com a de Priscos, no municipio de Braga, consubstanciando-se como um
segmento da estrada oitocentista entre o Porto e Braga, que reine um conjunto
de 9 rampas declivosas e outras tantas curvas com raio de 180c. Dispostas em
ziguezague, destinadas a vencer um desnivel de 32mts ao longo de uma
extensdo de c. 600 mts.

1 - Método de construgdo de pavimentos de estradas rodovidrias atribuido ao britdnico, John Loudon Mac-Adam
(1756-1836), publicado em Remarks on the present State of Road-Making, London, 1820. Todavia, entre outras
referéncias, contestado pelo Bardo de Eschwege (que introduziu em Portugal, em 1840, no Paldcio da Pena o
asphalto francés (1820), que insinua ter este sido executado muito antes na Alemanha nas provincias rhenanas

(Matos, T.: 1980, p211)

2 - Pavimento de estrada constituido por uma camada espessa de 6 a 8 polegadas (1/3 ou % vara) e abaulada de
cascalho miudo... exigia ser renovado frequentemente com novas camadas ... compacto como a crosta da mais
forte argamassa... ndo precisava de fiadas de pedras na orla do caminho. Segundo Teodoro de Matos (1980,
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2.5. Estado de Conservagao:

MB B RZ M R
Paredes . . - . B
Pavimentos _ _ - X .
Coberturas . . - . B
Outros - } X - -

MB - Muito Bom; B - Bom; RZ - Razoavel; M - Mau; R — Ruina

2.6. Espolio: RZ Nao se verifica

2.7. Depositéario do espolio/materiais:
N&o se verifica:

p212) o primeiro ensaio deste método em Portugal foi realizado por John Milley Doyle em 1824, no lado
nascente da estrada do Campo Grande em Lisboa, estando definitivamente consagrado em Portugal no ano de
1837, embora subsistissem outros métodos como “das calcadas”, o “escocés”, e outros sistemas mistos.

Pagna2ce 33



Fundacio
Bracara Augusta

3. SITUACAO DE PROPRIEDADES

3.1. Proprietéario: Publico - Municipio de Braga

3.2. Artigo Matricial:

4.

Endereco: Praca do Municipio 4700-435 Braga

OBSERVACOES

4.1. IntervencgOes previstas:  4.1. Desconhecidas

4.2. Pessoas/entidades que
possam dar informag0es:

4.2. Miguel Bandeira/Fatima Pereira (Fundacdo Bracara Augusta);
Céamara Municipal de Braga - Divisao do Centro Historico, Patrimonio

4.3. RestricGes a divulgagdo e Arqueologia e Unidade de Arqueologia; Unido de Freguesias de
da informagao: Celeirds, Aveleda e Vimieiro; ASPA — Associacdo para a Defesa, Estudo

e Divulgacéo do Patriménio Cultural e Natural.

4.4.Nao se verifica

5. OUTRAS PROTECOES (caso existam)

5.1. Classificagéo: 5.1. Pretendida

5.2. ZEP: 5.2. Pretendida

53. Instrumentos de 5.3. Nao se encontram referenciadas no inventario do Patriménio

gestao territorial: Classificado e Inventariado - Sistema Patrimonial, da Planta de
Ordenamento, do Plano Diretor Municipal

6. CARATERIZACAO HISTORICA

6.1. Epoca(s) construtiva(s): Meados do século XIX, décadas de 1840 e inicio da de 1850

6.2.  Descrig¢ao historica:

7. CARATERIZACAO ARQUITETONICA

7.1. Descrigéo: _ .
Tramo da Estrada Real, sendo originalmente pavimentada pelo
sistema Macadam, enquanto testemunho da engenharia de
infraestruturas rodoviarias oitocentista, do periodo do liberalismo
monarquico de meados do século XIX.

8. CARATERIZACAO ARQUEOLOGICA

8.1. Tipo de sitio: Paisagem cultural

8.2. Periodo cronologico: Século XIX
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9. BIBLIOGRAFIA E REFERENCIAS DOCUMENTAIS

10. ELEMENTOS CARTOGRAFICOS E FOTOGRAFICOS (anexos)*

10.1 Planta de localizagdo com o imdvel assinalado: (ANEXO 1)

Escala:

1:2000 1:5000 1:25000
10.2 Referéncias cartograficas:
X Y z Datum Projecao
Longitude Latitude Altitude Datum Projecao
8°27'34.5"W 41°29'37.8"N
10.3 Documentacao fotografica: (ANEXO II)
Interior Exterior | X Envolvente | X
11. IDENTIFICACAO DO PROPONENTE*
11.1 Proponente: Fundagéo Bracara Augusta
Contato: 965015344, ou Documento de identificacéo: 503984701
967970800
11.2  Preenchido por: Miguel Bandeira e Fatima Pereira Data: abril de 2024
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Monografia de apoio

AS VOLTAS DE MACADA
Memoria descritiva e enquadramento ao pedido de reconhecimento e classificagdo patrimonial

As popularmente reconhecidas “Voltas de Macada” (VM) resultam da designacdo de um
antigo tramo da Estrada Real Porto-Braga. Presumivelmente, uma sobrevivéncia toponimica
da corruptela do antigo sistema de pavimentacdo rodovidrio oitocentista, denominado de
Mac-Adam?® (macadame?). Podemos adiantar, sem reserva, que as VM constituem hoje um
testemunho, ainda que residual, diriamos, Unico, do patrimdnio histérico e da paisagem
cultural rodoviaria em Portugal. As VM estdo situadas no lugar do mesmo nome, Freguesia de
Vimieiro no contacto com a de Priscos, no municipio de Braga, consubstanciando-se como um
segmento da estrada oitocentista entre o Porto e Braga, que reline um conjunto de 9 rampas
declivosas e outras tantas curvas com raio de 180°. Dispostas em ziguezague, destinadas a
vencer um desnivel de 32mts ao longo de uma extensdo de c. 600 mts.

Suportando-nos na obra fundamental e incontornavel de A. Teodoro de Matos (1980)°,
considerando a génese da rede vial portuguesa herdeira das estradas romanas, do que dela
subsiste, pode-se afirmar que a matriz sobrevivente constitui uma expressao de paisagem
cultural, pela sua adequacgdo a topografia e a geografia fisica do lugar. Mais ainda no Minho,
onde a dispersdao do habitat e a movimentacdo do relevo determinam uma grande
organicidade do tracado viario primitivo. Para além do valor patrimonial histérico em si
mesmo, as VM traduzem o esforco da engenharia dos séculos XVIIl e XIX em vencer os

obstaculos do relevo que ainda ndo tinham sido melhorados pelas obras de arte viarias.

3 - Método de construgdo de pavimentos de estradas rodovidrias atribuido ao britdnico, John Loudon Mac-Adam
(1756-1836), publicado em Remarks on the present State of Road-Making, London, 1820. Todavia, entre
outras referéncias, contestado pelo Bardo de Eschwege (que introduziu em Portugal, em 1840, no Paldcio da
Pena o asphalto francés (1820), que insinua ter este sido executado muito antes na Alemanha nas provincias
rhenanas (Matos, T.: 1980, p211)

4 - Pavimento de estrada constituido por uma camada espessa de 6 a 8 polegadas (1/3 ou % vara) e abaulada de
cascalho miudo... exigia ser renovado frequentemente com novas camadas ... compacto como a crosta da
mais forte argamassa... ndo precisava de fiadas de pedras na orla do caminho. Segundo Teodoro de Matos
(1980, p212) o primeiro ensaio deste método em Portugal foi realizado por John Milley Doyle em 1824, no
lado nascente da estrada do Campo Grande em Lisboa, estando definitivamente consagrado em Portugal no
ano de 1837, embora subsistissem outros métodos como “das calcadas”, o “escocés”, e outros sistemas
mistos.

5 - Matos, A. Teodoro de. “Transportes e Comunica¢des em Portugal...1750-1850” (1980)
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Assistiu-se, entdo, ao aumento da circulacdo do nimero de pessoas e bens, demandados por
uma crescente liberalizacdo da sociedade e da economia, com reflexos evidentes nas estradas,

4

guando se “impuseram modelos diferenciados de carros e, uns e outros, de animais de
tracdo”. Entre meados dos séculos XVIII e XIX, sobretudo, a partir da primeira metade deste
ultimo, as Estradas Reais “vao ser objeto de reparacdes, alteracdes de percurso, construcao e
reconstrucao de pontes, estabelecimento de diligéncias...” bem como outros beneficios, tais
como a melhoria do servico da mala-posta, a introducdo de portagens e, sobretudo, o
envolvimento direto das populag¢es locais, pelos contactos e recrutamento de mao-de-obra.

Até ao momento ndo se conhece ao certo a data em que foram projetadas ou executadas
as VM, contudo, muito provavelmente datam da primeira metade do século XIX, no ambito
das obras de construcdo das estradas do Minho, no segmento itinerario Braga-Vila Nova de
Famalicdo. A este prop0dsito é interessante relevar a passagem do romance de Camilo Castelo
Branco, em “Eusébio Macario — Histdria natural e social de uma familia no tempo dos Cabrais”
(1879), novela situada no ano de 1822, quando o protagonista a dado passo afirma:

- “Quem tem feito mais estradas que o Excelentissimo Conde de Tomar®? Quem fez a
estrada de Valongo? Quem fez a estrada de Braga até aos ziguezagues?”.

Poder-se-ia de ai inferir que esta incursao critica de Camilo pelo realismo, para mais na sua
variante naturalista, evidenciasse a veracidade propria de uma fonte histérica, todavia, esta
afirmacdo permite-nos admitir, ainda como mera hipétese, que as VM seriam anteriores as
obras de construgdo da moderna Estrada Real de Braga ao Porto, que foram concluidas em
1852, ja na Regeneracdo, em plena vigéncia do Ministro A. M. Fontes Pereira de Melo’.

A Estrada Real entre o Porto e Braga, sendo antecedente da atual Estrada Nacional N214,
insere-se num programa mais vasto e dilatado no tempo, de incremento dos transportes e das
comunicagoes territoriais, que exprime exemplarmente a histéria da circulagao rodovidria em
Portugal.

Entre nds, sdo ja claramente consistentes os designios pioneiros de uma rede de estradas
nacional, particularmente, desde o Ultimo quartel da segunda metade do século XVIII.

Evoquemos, pois, as referéncias fundamentais, tais como:

6 - Antdnio Bernardo da Costa Cabral (cabralismo), governante portugués (entre 1839 e 1851)
7 - Antonio Maria Fontes Pereira de Melo (referente do fontismo dos melhoramentos materiais do reino)
participou no governo de Portugal entre 1851 e 1886
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- A natureza das comunicacdes, decorrentes da existéncia do correio-mor do reino, originario
no primeiro quartel do século XVI, e que foi incorporado na coroa em 1797, quando, no ano
seguinte, foi criado o servico de mala-posta entre Lisboa e Coimbra. Ainda antes existia o
servico de estafeta, que cobria com regularidade e frequéncia os principais pontos do litoral
do Pais, permitindo-nos compreender que estes circulavam em estradas®;

- Pelo pensamento e a organizagao. Em 1781 Miguel Pereira Pinto Teixeira produz informagao
especifica relativamente as providéncias necessarias a abertura e conservagdo de Estradas
Reais, preconizando o lancamento de sete vias a iniciar de imediato e que cobririam todo o
Reino. Entre elas a primeira ligava Lisboa (rua Bela da Princesa) a Valenca do Minho,
cursando V2 N2 de Famalicdo a Braga (Matos:1980, p32).

Através da complexidade crescente da organizacdo e regulacdo do transito, que passou a
implicar a construcdo e manutencdo de estradas, o historiador T. de Matos da-nos conta de
se ter procedido a reparacdo das estradas do Minho, particularmente, a do Porto a Braga,
no ano de 1789°. A propdsito da construcdo da estrada de Lisboa a Coimbra - o tramo
nacional mais estruturante de entao, por pretender chegar ao Porto - releve-se a crescente
complexidade da matéria, pelo alvard de 18 de mar¢o de 1791, com a criagdo de um
Superintendente Geral de Estradas. Um ano antes seria publicado o Methodo para construir
as Estradas de Portugal, de José Diogo Mascarenhas Neto. Iniciava-se neste contexto o lento
periodo da transi¢cdo da engenharia militar para a civil, com os primeiros a dirigirem o projeto
e as obras, face aos inspetores da administracao que faziam a fiscalizagdo e acompanhavam
os trabalhos. Um processo de organizacao de recursos humanos desenhado sob o léxico
préprio do exército, de que sdao exemplo as esquadras, as sec¢bes e outras denominativos,
também eles, subordinados a finalidade funcional e estratégica do desenho dos itinerarios
militares.

As relagdes econdmicas de poder, pela imposicdo de taxas de passagem, da cobranca de
portagens, de antiga tradicdo medieval. A introducdo de barreiras em Portugal,
institucionaliza-se por alvara de 11 de margo de 1796, provavelmente de importacao inglesa,
vindo a condicionar e a determinar, em simultaneo, a importancia econémico-fiscal das
estradas. Pelo que a sua conservacgao, ainda na segunda metade do século XVIII, passou a ser
um assunto de Estado. Neste periodo o produto de contribuicdo para estradas recairia sobre
avenda de produtos alimentares como: a carne, o vinho, o azeite e o sal (Matos: 1980, p198);

Se é verdade que os itinerdrios também se faziam pelo pisoteio resultante do movimento
intenso de carros e pessoas, também é certo que entre os principais aglomerados, feiras,
pontos centrais de comércio, de cruzamento, rotas de peregrina¢ao, e mudanca de meio de
transporte, havia necessariamente de se fazer por caminhos e estradas. Veja-se os
normativos produzidos no reinado de D. Maria |, como o 12 regulamento para a construgdo

8 - Em 1768 o correio do Minho chegava a Lisboa Sexta-feira, e partia desta, de retorno, domingo de manhd
(Matos:1980, p477)
9 - “Informagdo” de Miguel Pereira Pinto Teixeira (1789), (Matos:1980, p32)
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das novas estradas, de 11 de marco de 1796 (Matos: 1980, p.36), publicitado conjuntamente
com o regulamento para a reforma dos carros e estabelecimentos das barreiras nas estradas
novamente construidas. Este com a grande preocupacdo em promover a reparacao de
estradas.

Estabelecidas as ligacdes entre Lisboa e o Porto, a partir de 1791 com um novo tracado, e
providas de carreiras regulares de passageiros e mercadorias a partir de 1798, as ligacbes a
Espanha e as estradas do Minho ganhariam um maior protagonismo nos investimentos. Ndo
fossem os acontecimentos da guerra, que interromperam os diversos relacionamentos até
1826, s6 depois foram restabelecidas as comunicac¢des (Matos: 1980, p19).

Seria, pois, preciso esperar pela década seguinte, com o liberalismo ja implantado, para se
encarar uma politica consistente de fomento das estradas publicas. A 12 de margo de 1835 foi
criada a Comissdo dos Melhoramentos de Comunicacdo Interior que, entre outras disposicoes,
optou pelo método de pavimento em macadame. Por estes anos surgird em cena o renomado
Tenente Coronel De Claranges Lucotte!?, o mesmo que, associado a um grupo de capitalistas
estrangeiros e portugueses, beneficiando da legislacdo liberal especifica da viragem dos de
1834/35, ird protagonizar o inicio da concessdo e (re)construcdo de estradas em Portugal.
Tendo esta iniciado a sul do Pais, Claranges e os seus associados irdo arrematar as ofertas
postas a concurso em 28 de novembro de 1837, das quais destacamos a construgdao e
repara¢ao de estradas da provincia do Minho, cujo contrato seria assinado em janeiro de
1839. Este cidaddo francés, de que nos fala Camilo Castelo Branco nos seus romances, sera o
primeiro empresdrio e sécio desta e de outras empreitadas vidrias, bem como ainda das obras
de arte associadas, de que é caso maior a ponte suspensa sobre o rio Douro. Porém, s6 em 28
de setembro de 1843 — ja com Costa Cabral no poder — é firmado o contrato definitivo,
abrangendo as estradas do triangulo, Porto a Braga, de Braga a Guimaraes, e desta para o
Porto, designadamente, com a recomendacdo, sempre que possivel, de que a construgéo ou

reparos se fizessem sobre os leitos das estradas existentes. Entretanto, o concessionario do

10 - Jean Francois Marie Armand, Conde (Matos: 1980: p188). Terd sido o primeiro concessiondrio privado de
estradas em Portugal, pioneiro da construgdo, conservagdo e explora¢éo rodovidria moderna entre nos. Entre
alguns exemplos, cite-se a referéncia de Camilo Castelo Branco, em A Brasileira de Prazins — Cap V (p.51)
1845... referindo-se as relagées amorosas entre os habitantes e os construtores: “As outras duas, muito bog¢ais
e lavradeiras, tinham amantes — uns engenheiros e empreiteiros do Conde de Clarange Lucotte, que andava
fazendo as estradas entre Braga, Porto e Guimardes”
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empreendimento, por decreto de 24 de outubro daquele ano, foi autorizado a trespassar a
empreitada para a novel Companhia de Estradas do Minho, de que resultou a sublocacdo do
contrato a 28 de setembro de 1843 (Matos: 1980, p.45).

De facto, com o governo de Costa Cabral (1842-46), passou a haver uma politica concreta
de fomento das comunicagdes rodovidrias em Portugal, interrompida que foi pelas chamadas
“revoltas da Maria da Fonte”, para depois ser definitivamente retomada, a partir da segunda
metade do século XIX, com a “Regeneracdo” (Matos: 1980, p30).

Neste capitulo, a regido do Minho, particularmente caracterizada por ser “rica, a mais
populosa, a mais industriosa do nosso paiz”, ja entdo se via esquadrinhada por toda uma
densa rede de estradas sinuosas, adossadas a movimentacdo do relevo, “em terreno natural
sem terem sido melhorados pela arte” (Matos: 1980, p488), de secc¢les estreitas onde sé
passavam bestas e carros de bois, penalizando consensualmente o desejado progresso
regional.

A construcdo de estradas durante o liberalismo ascendeu ao nivel de uma prioridade
nacional, como nos testemunha o exemplo do teor do exame do projeto lei n238, efetuado
pela Comissdo de Fazenda e de Administracdo Interior, em 20 de abril de 1843, que nos relata

o modo como se pretendiam fazer “as estradas do Reino” (Gouveia: 2015, p44)

- A Comiss@o reconhece a grande vantagem, que pode resultar a este Pais de se abrirem, e
melhorarem as estradas para facilitar os meios de comunicagdo interior, diminuir o custo dos
transportes dos produtos da agricultura, e de todas as mercadorias, que por elas transitarem;
mas atendendo também as faculdades dos contribuintes, e de parecer que se deviam modificar
0os Art.0s 3.°, e 0 § Unico do mesmo pela maneira seguinte:

Art.2 3.2 Por espaco de dez anos, a contar desde o principio do ano econdmico futuro, todos os
Portugueses do sexo masculino, e do Continente do Reino contribuiréo para a abertura,
melhoramento, e conservagdo das estradas publicas com o seu servico pessoal de quatro
dias de trabalho anual, dando um dia em cada trés meses, ou remindo-o a dinheiro a sua
escolha, pela quantia de cem réis.

$ 1.° Oito dias de trabalho somente serdo dados nas estradas, que ficarem até duas léguas de
disténcia da casa dos contribuintes, e quando isso ndo possa ser nas estradas novas, seréo
aplicados aos reparos, e concertos das estradas travessias, e de vizinhanga

$ 2.2 Esta contribuigcdo é extensiva a todas as pessoas do sexo feminino, que pagarem verbas
de décima, excedentes a mil réis, podendo & sua escolha mandar um trabalhador ao
servico das estradas, pela forma dita no pardgrafo antecedente, ou remir o encargo a
dinheiro, na razdo de cem reis por dia de trabalho
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O envolvimento massivo da populacdo, designadamente, tendo por base o critério fiscal,
denota bem a magnitude e a extensdo das medidas preconizadas.

Neste contexto, a integracdo das estradas do Minho no arranque da moderna rede de
estradas nacionais, vem confirmar a importancia e a prioridade da regido no desenvolvimento
politico e econdmico do Pais. Tratava-se ndo sé de reparar e melhorar as ligacdes entre as
duas principais cidades do baixo-Minho, bem como nelas de estabelecer um servico de
diligéncias.

Tal como a instabilidade politica de entdo o determinava, as alteragcdes da constituicdo do
empreendimento ndo contribuiriam para a celeridade das obras. Assim, a Companhia de
Estradas do Minho, com sede em Lisboa e uma delegacdo no Porto (Rua do Largo de Sao
Domingos, n242), ndo tendo merecido o investimento expetante, retornou ao dominio do
Conde Lucotte (24 de outubro de 1843), tendo este sublocado, novamente nas mesmas
condicbes, a Companhia (10 de abril de 1844), agora constituida por Luis Teixeira Sampaio,
seu Diretor; Jorge Dionisio Walsh; Duarte Cardoso de Sa; Gabriel Borges Marques da Rocha; e
Vicente Gongalves Rito Tinto. Ainda assim, ndo ficariamos por aqui, pois, iniciados os trabalhos
nesse mesmo més!! a Companhia sogobrou e as obras foram transferidas em junho de 1845,
desta vez para a Companhia das Obras Publicas de Portugal'?, fundada no ano anterior.

Os trabalhos ja decorreriam a bom ritmo, isto porque em novembro desse ano laborariam
cerca de 6000 trabalhadores nas estradas do Minho®3, quando a instabilidade politica ja aqui
referida, decorrente da patuleia e a crise econdmica, fez demitir o governo de Costa Cabral.
Interromperam-se as obras publicas e toda a estratégia de fomento vidrio foi adiada,
obrigando a Companhia a denunciar o contrato. Tinham sido extintas as contribui¢des diretas

de reparticdo (Matos: 1980, p185) e, mais ndo bastasse, seriam, também, notados erros

11 _ Cf, “segundo informacdo do préprio Lucotte, em 11 de Abril de 1844, ter-se-iam j3 iniciado as obras”,
(Matos:1980, p45) fazendo referéncia a uma fonte do AHMOP.

12 - Constituida em 19 de dezembro de 1844, (Matos: 1980, p182)

13 - Pela pena de Camilo ficou para a posteridade a “Tia Anténia Pires, ‘pobre jornaleira’ dos Arcos (...) “que,
h& catorze anos andava a britar cascalho na estrada do Porto a Braga. Era uma suja e lazara criatura de
cinquenta e tantos anos, encorreada dos ardores do sol, e esmoucada e desnocada de pés e méos pelo pesado
trabalho de carregar e martelar pedra” de “dar com ela a britar pedra no viaduto de Arnoso”; in Vinte horas
de liteira (julho a outubro de 1864) — cap XII “Historia de um brilhante”’; p124
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irrepardveis, sobretudo, cometidos no tracado e no empedrado da estrada de Porto a Braga.
As reclamacgdes publicas subiram de tom, especialmente, no Minho.

Note-se que um dos principais objetivos da construcdo e reparacdo de estradas visava o
transporte de mercadorias e o estabelecimento de diligéncias. No primeiro caso, de acordo
com o nosso autor de referéncia, desde o ultimo quartel do século XVIII que ja havia
recovagem para a cidade dos arcebispos (Matos:1980, p414), sabendo-se do consideravel
fluxo de mercadorias entre o Porto e Braga. Nos ultimos anos do final do século XIX eram
consideraveis a exportacdes de bacalhau, ferro e linho do Porto para Barcelos e Braga (28 de
outubro de 1845). A imagem do que ha muito era corrente usufruir na Europa moderna, o
estabelecimento de diligéncias regulares vem a ser uma preponderante do discurso politico,
sobretudo, do enunciado da primeira metade do século XIX. Nos contratos de 1837 e 1843 era
outorgado “as empresas concessionarias o privilégio de estabelecer diligéncias, carruagens de
posta e carros acelerados para o transporte de mercadorias”. Em 1845 chegou-se mesmo a
negociar para as estradas do Minho a compra de diligéncias tipificadas. Ja antes, no final da
década anterior, fora constituida no Porto a Companhia de Transporte Unido (1839), com o
objetivo de “fazer os transportes nesta cidade, e dentro, e fora do Reino, tanto de Familias
como de mobilias, fazendas e mais géneros de grosso trafico”.

A suspensao dos trabalhos, em maio de 1846, além de motivar descontentamento geral,
por dar prejuizo ao comércio local, certamente, e também por ter diminuido o emprego (ainda
gue as obras ocupassem também, militares e reclusos) ainda estavam por terminar no final
de 1848. Em agosto desse ano as “estradas do Minho tinham um prejuizo de 150 contos”
(Gouveia:2015, p71), problema que foi levantado no Parlamento e secundado pela Camara
Municipal do Porto que, no ano seguinte, pugnando por uma nova lei, se queixou da
degradacdo das estradas, em especial as do Minho.

Na verdade, s6 com a subida ao poder dos Regeneradores, num periodo que ficou
conhecido pelo fontismo, em virtude do ja citado ministro A. M. Fontes Pereira de Melo, a
politica dos “melhoramentos materiais” retomou a prioridade executiva, ganhando um novo
alcance, sobretudo, nas comunicacgdes e transportes, com a criacdo em 1852 do providencial

Ministério das Obras Publicas, Comércio e Industria.
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Ja com o novo Governo foi aberto um novo concurso, em 19 de julho de 1851, para a
conclus3o das estradas. A estrada real Porto-Braga ficou finalmente concluida em 18524,
passando a ser explorada pela Companhia de Viacdo Portuense'®, com estatutos do mesmo
ano, sendo, simultaneamente, a concessiondria das diligéncias entre as duas cidades.
(Matos:1980, p384). Abria-se assim uma nova época nas ligacdes de Braga ao Porto,
anunciada nos novos guias dos viajantes, e de que hoje restam alguns marcos simbdlicos
incontorndveis, o obelisco comemorativo da obra, situado no viaduto de Arnoso (Vila Nova de
Famalicdo); e, naturalmente, as curvas de macada. Estas ultimas, como ja afirmamos, sendo
muito provavelmente anteriores as obras promovidas durante a Regeneracdo, foram,
contudo, seguramente sujeitas a reparacao e retificacdes de tracado durante este periodo.

De facto, o emprego dos termos: construgdo, reparagao e conservagao, nao correspondem
literalmente ao que a primeira vista podem sugerir. Por exemplo, dependendo do alcance da
obra usava-se algumas vezes a palavra construcdo para referir a abertura de uma “nova”
estrada sobre um leito rodoviario pré-existente, correspondendo a retificacbes de
alinhamento, alargamento de seccdo, reperfilamento, nova pavimentacao, e construcdo de
“obras de arte”.

Tendo-se dado inicio a concessdo da ligacdo do Porto para Braga (1852), passados alguns
meses da inauguracgdo das obras ja se iniciavam as carreiras regulares de diligéncias, carros
acelerados e da condugdo das malas de correio, pese o atravessamento do Ave, na Trofa, sé
ter ficado concluido em 1858, com a construgao da ponte pénsil.

A mala-posta entre o Porto e Braga, que seguia nas diligéncias, de acordo J. Cordeiro (2002),
foi inaugurada em 5 de maio de 1852, sendo anterior a de Lisboa ao Porto e as demais que se
seguiram.

Por fim, praticamente duas décadas depois, reconhecido o iminente advento do caminho de

ferro, a circulacao por tracdo animal comegou a sofrer uma forte concorréncia, tendo o

14 . Os trabalhos foram dirigidos pelos engenheiros, Sebastido Lopes Calheiros e Belchior José Garcez, a propdsito
dos quais levantaram o mapa da “Estrada do Porto a Braga” de 1853. Sendo este ultimo um engenheiro
experimentado no presente tipo de trabalhos, tendo andado em 1843 pelas estradas de Tras-o0s-Montes e nas
obras dos itinerarios militares, levantados em 1845 (Matos: 1980, p). Garcez, levantou ainda, conjuntamente
com o Tenente Miguel Baptista Maciel, a Planta da Cidade de Braga em meados do século X1X. BAHMOP.

15 - Resultante do contrato do governo promovido pelo Duque de Saldanha, de 9 setembro de 1851, com os
capitalistas do Porto que dirigiam a Companhia: José Pedro de Barros Lima; Joaquim Augusto Kopke
Schewirin de Sousa (Baréo de Massarelos); e, Antdnio Gomes dos Santos
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Governo rescindido o contrato com a Companhia de Viacdao Portuense, reconfigurando-se a
partir dai um novo ciclo da circulacdo terrestre em Portugal. Em 1875 chegou o comboio a
Braga e assim se po6s fim a hegemonia do trafego por estrada até a chegada efetiva do

automovel, cerca de meio século depois.

Bragamaio2024MSMB
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Localizacdo e Enquadramento nos Instrumentos de Gestao Territorial

As Voltas de Macada, localizadas na Unido de Freguesias de Celeirds, Aveleda e Vimieiro,

no contacto entre as freguesias Vimieiro e Priscos, encontram-se classificadas no PDM (2015)
na Planta de Ordenamento - Classificagdo e Qualifica¢Go do Solo como Espago Cultural e

parcialmente caracterizada na Planta de Condicionantes - Riscos Naturais e Antrdpicos - Risco

de Incéndio como Classe de Perigosidade de Incéndio (Alta ou Muito Alta) decorrente das

caracteristicas de topografia e pela sua confrontacdo com o Espaco Florestal de Protecdo.

A sua classificacdo como Espaco Cultural, e conforme o art.2 56 do Regulamento do Plano
Diretor Municipal de Braga (RPDMB) integra areas, que como esta em causa, que conjuga a
vertente patrimonial com um peculiar enquadramento paisagistico, localizadas em solo rural

e que o plano procura preservar e proteger.

As arvores presentes no local sdo maioritariamente carvalho-alavarinho (Quercus robur) e
sobreiro (Q. suber), mas tem também algumas espécies invasoras que importa avaliar e
ponderar a sua substituicdo. Qualquer interven¢ao neste espaco, conforme o art.2 58 do
RPDMB, deve privilegiar a valorizagao, prote¢ao, conservagao e recuperag¢ao dos seus valores

culturais e ambientais.
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ANEXO |

Planta de localizagcdo com o imével assinalado

/v-.n TAS DE MACADA

Fonte: Planta de Ordenamento, do Plano Diretor Municipal; Patriménio Classificado e Inventariado - Sistema

Patrimonial; Folha 10
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Planta de Braga (DGSU-CMB); 1:5 000; Folha n°18; 1968
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ANEXO I

Vista aérea com o imovel assinalado

orango Pub

DEMETER
MOBILIARIO E. gt
*

https://www.google.com/maps/place/41%C2%B029'39.7%22N+8%C2%B027'49.3%22W/@41.4943047, -
8.4640512,527m/data=!3m1!1e3!4m413m3!8m2!3d41.49434814d-8.463704%entry=ttu
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ANEXO IlI

Documentacéo fotogréafica antiga

Estradas em Portugal 1912, Evandro Lopes —in Livro da Histéria da Bola em Braga

(Hoto: Arquive €P)

Fotografia: Arquivo da CP
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b

“Diligéncia Lamego”: https.//restosdecoleccao.blogspot.com/2012/07/junta-autonoma-das-
estradas.html; 4 de Julho de 2012 (acedido em maio de 2024)
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Documentacéo iconografica de apoio

“O Servigo da Mala-Posta” entre Lisboa-Coimbra-Porto (1798-1864) numa pintura de José Pedro
Roque:

https://restosdecoleccao.blogspot.com/2012/10/mala-posta-e-diligencias.html?m=1
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Construgdo da primeira estrada macadamizada nos Estados Unidos da América (1823). No fundo,
trabalhadores partem a pedra "de modo a ndo exceder 6 oncas de peso ou passar num anel de duas
polegadas".i (Pintura de Carl Rakeman); https://pt.wikipedia.org/wiki/Macadame

 d
= AT -
LTI B T
\

A estrada do Brogy no Porto — Deseaho de Nogueira du Stiva — Grayom de Castano Alberto (vid. pag. 36§

Estrada de Braga ao Porto. Archivo pittoresco: semanario illustrado. 4.° Ano, n.° 46,
1861
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Documentacéo cartografica de apoio

Extrato do Mapa dos Correios Assistentes de 1818 a 1842. Disponivel em WWW:
<URL:http://http://purl.pt/1786>
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Sistema Geral das Comunicacdes do Reino a que se refere a Proposta de Lei datada de
28 de Fevereiro de 1854.
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Carta Militar das Estradas de Portugal (1808)

Pacheco, Elsa - Alteracdo das acessibilidades e dinamicas territoriais na Regido Norte: expectativas, intervengdes e resultantes.
Porto: Faculdade de Letras da Universidade do Porto, GEDES, 2004. - Dissertagdo de Doutoramento apresentada a Faculdade
de Letras da Universidade do Porto para a obtencéo de grau de Doutor em Geografia
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ANEXO IV

Documentacéo fotografica
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0 6 de Dezembro 2014 correiodominho.pt

Cultura

VOLTAS DA MACADA [27]

§

.

& g

CRONICA URBANA | CATARINA MIRANDA BASSO g
2

oi 0 abadc de Santa Ana dc Vi-
Fmieiro quem pediu ao fotégrafo
da Alianca para ir as Voltas fazer
o retrato do grupo de creangas, imagem
que serviu de Iembranga 4 fé, Também foi
ele que pagou, por dois clichés de 13x18
cm, 500 réis. Quando o senhor fotégrafo
tirou o primeiro ¢liché conseguiu apanhar
a navem de fumo das foguciras de assar
castanhas e de aquecer as mAos que esta-
vam 4 esquina das Voltas, se as curvas ti-
vessem esquinas. Dois apitos fumegantes
na linha de terra batida ziguczagucante.
Quando foi hora da segunda tomada de
vista, da segunda tomada de volta, ji o fo-
tégrafo estava acima da Volta a olhar i4
para baixo, ¢ 0 povo ¢ as criangas a olhar
volta acima. Deve ter sido muito diffcil
fazer o retrato do fim da festa das qui-
nhentas pessoas que se diz 14 terem esta-
do. Depois da despedida entusiasmada,
tdo desfilou na melhor ordem, ndo sem
que as suas almas se tivessem insnflado
de um santo conientamento. E assim che-
gou ao fim aqucle domingo, santo domin-
go profano, dia 28 de janeiro de 1917.

* cf:crénica’Voltas Adma [1/2]” publicaca neste
jomal dias 8 e 15 de fevereiro de 2014
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Viaduto de Arnoso (meados do séc. XIX) — V2 N2 de Famalicao

Estrada Porto - Braga
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obelisco evocativo da concluséo das obras do Viaduto de Arnoso (1853) — V2 N2 de
Famalicéo

Estrada Porto - Braga
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pormenor do obelisco evocativo da conclusao das obras do Viaduto de Arnoso (1853)
— V2 N2 de Famalicéo

Estrada Porto - Braga
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ormenor obelisco evocativo da coclusé as obras doVaduto de Arnos (1853)
— V2 N2 de Famalicéo

Estrada Porto - Braga
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Freguesia:

Data de Edigao: 082013
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SOLO RURAL

SOLO URBANO

ESPACO AGRICOLAS
A - Espagos Agricolas
ESPACOS FLORESTAIS
m FPT - Espacos Florestais de Protegao
- FREP - Espacos Florestais de Recreio, Enquadramento e Estética da Paisagem
- FPP - Espagos Florestais de Producao
ESPACO DE USO MULTIPLO AGRICOLA E FLORESTAL
M - Espago de Uso Muiltiplo Agricola e Florestal
ESPACOS AFETOS A EXPLORAGAO DE RECURSOS GEOLOGICOS

[[[l]]]]]]l G1 - Espagos de Exploragdo Consolidada Eﬁﬁﬁ G2 - Espagos a Recuperar
ESPACOS NATURAIS
- Nca - Leitos de Cursos de Agua I!m Nar - Afloramentos Rochosos

ESPACO DESTINADO A EQUIPAMENTOS E OUTRAS ESTRUTURAS OU OCUPAGOES COMPATIVEIS COM O
ESTATUTO DE SOLO RURAL

Elt - Equipamentos - EI2 - Infraestruturas

OUTRAS CATEGORIAS DE SOLO RURAL

E ED - Areas de Edificacao Dispersa C - Espaco Cultural

AR - Aglomerados Rurais T - Espago de Ocupagéo Turistica

URBANIZADO [CURBANIZAVEL ]

ESPACO CENTRAL

- EC1 - Espago Central

COS RESIDENCIAIS

ESP.

b3

ER1
ER2 - IU maximo 1.4 m2/m2

ERS3 - IU maximo 1.1 m2/m2
ER4 - IU maximo 0.75 m2/m2
ERS - IU maximo 0.6 m2/m2
ERB

AE1 - Industrial de Grande ou Média Dimensao
AE2 - Comercial de Grande Dimenséo
AE3 - Comercial de Média ou Pequena Dimensao

AE4 - Logistica

AES - Restauracao ou Bebidas
ESPACOS VERDES

EV1 - Espagos Verdes de Utilizagao Coletiva

EV2 - Espagos Verdes de Enquadramento

EV3 - Espagos Verdes de Interior de Quarteirao

EV4 - Espagos Verdes de Protegao (Linhas de Agua ou REN)
i | EV5 - Espagos Verdes de Logradouros Privados

ESPACO DE USO ESPECIAL

U - Equipamentos

- - UI2 - Infraestruturas

ESPACOS URBANOS DE BAIXA DENSIDADE

e M BD1 - IU méximo 0.5 m2/m2
e = BD2 - IU méximo 0.4 m2/m2




] INFRAESTRUTURAS VIARIAS
REDE RODOVIARIA
EXISTENTE PROPOSTA
— Infraestruturas Viarias =wmmwwes:  Rede Rodoviaria Distribuidora Proposta
=====  Rede Rodoviaria Local Proposta
== Infraestruturas Viarias
REDE FERROVIARIA
EXISTENTE PROPOSTA
Infraestruturas Ferroviarias Rede Ferroviaria de Alta Velocidade Proposta
LIMITES
——— Linhas de Agua & Superficie T Linhas de Agua Entubadas
(/)]
|§ Rede de Abastecimento de Aguas em Alta - AGERE Rede de Aguas Residuais em Alta - AGERE
e
=| +——®  Conduia Adutora/Elevatéria L—L  Conduta Elevatéria/Emissario de Aguas Residuais
g = Conduta Adutora/Elevatoria Em Construgao
5 [I:m:[ll Zonas Inundaveis ou Ameagadas pelas Cheias
g [ wors
= m PPPMP - Plano de Pormenor do Parque do Monte Picoto
= PPGT - Plano de Pormenor do Golfe Tibaes
u{ﬂj PU7F - Plano de Urbanizag&o das 7 Fontes
| - —
= *  Limite de Concelho (CAOP 2014)
S| —
SO A s Origem das Coordenadas
Identificacdo da Canograﬂa de Referéncia Eabarigiaios - Poio Cantisl
tatarka: CAmara Munb dn;”Bra[i{‘:j Sistema ds Pm}zq;ao Ptgjfcao ;l‘?etan[,‘ulan e Gauﬁ; Eli np:gde de H;yioru s ; p= 392 40' Q0"
ﬁ““ 5'23"3:3';:"3;5?0" R o Lo s PR atrans o o s, i Afmeicn tecions! {omeslel! 1= 89 07" 54,062" ‘W da G
] B Uala eN da Homologaﬁao N’ 1?3 de aa 18- 2013 Exatidéo Altimétrica: P.C. e.mg. 1.80m Falsa Origem:
— : Direga =ral do Territdric Exatiddo Tematica: methor ue 90% M:+180,538m;

Série Camgrniu:a Naclcmal 110000 Precisao Posicional Nominal de Reproducao: 2.2m PP: -86.990m do Panto Ceniral.
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Data de Edigao; 082013
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{N1T3)

Cobertura Aerofotografica: 2012




| ESTRUTURA ECOLOGICA MUNICIPAL

[Estrutura Ecolbgica Fundamental |

Estrutura Ecolégica Urbana |

j///: Solos de Elevada Produtividade Corredor Estruturante
C’ Sistema Humido Corredor Natural
Sistema Seco Corredor Verde

[ J Corredor Ecologico Cavado Ave - PROF Baixo Minho Parque Urbano

Parque Agricola

Estrutura Verde Principal
Estrutura Verde Complementar

Jardins Privados e Logradouros

r ] Limite de Concelho (CAOP 2014)
g A s Origem das Coordenadas
Identificacdo da Cartografia de Referéncia Retangulares - Ponto Central
Proprigtaria: CAmara Munidpal de Braga Sistema de Projecdo: Projegfio Retangular de Gauss - Elipsoide de Haylord p= 39° 40' 00"
‘ U Entidade Produtora: ARTOP, Aero-Topografica, Lda. de Datum 73/Hayford-Gauss, Datum Alimétrico Macional (Cascals) g i i
-~ Data da Edigao: 08/2011 Exatidic Planimétrica: e.m.g. 1.50m A =8"07' 54,862" W de Gr
= —= BRAGA pata e N¢ da Homologaco: N' 173 de 26-08-2013 Exatiddo Altimétrica: P.C. &.m q. 1.80m Falsa Origem:
g - Entidade R 4 {omal 0! Diregh al do Territdrio Exatidéo Tematica: methor que 90% M:+ 180, 538m;

Série Carlografica Nacional: 1:10 000 Precisdo P de dugio: 2.2m P: -85,990m do Parto Ceniral.
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. Data de Homologagao: 23082013 {N°173)
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Cobertura Aerofotografica: 2012
Data: 18/06/2024 Funcionario:  Emitido via Internet




| MOBILIDADE - HIERARQUIA ADMINISTRATIVA DA REDE VIARIA

[ Rede Rodoviaria Nacional ]
Rede Fundamental Rede Complementar

S— ltinerario Principal Auto - Estrada [tinerario Complementar Auto - Estrada

— Estrada Nacional

[_Estradas Regionais |

Estrada Regional

| Estradas Nacionais Desclassificadas Sob a Jurisdicédo da E.P. |

Estradas Nacionais Desclassificadas Sob a Jurisdigao da E.P.

[ Rede Rodoviaria Municipal |

Estradas Nacionais Desclassificadas sob a jurisdigdo da Camara Municipal
Estrada Municipal

Variantes Municipais

[ Rede Rodoviaria Local |
Arruamentos
| Rede Rodoviaria Proposta |

Variantes Municipais

""""" Arruamentos

L_ . 1 Limite de Concelho (CAOP 2014)

SO Y Origem das Coordenadas
Identificacéo da Cartografia de Referéncia Retangulares - Ponta Central
Propriataria: Camara Munidpal de Braga Sistema de Projegdio: Projegio Retangular de Gauss - Elipeoide de Haylord p= 39° 40' 0O"
1],] Entidade Produtora: ARTOP, Aaro-Topografica, Lda. de & Datum 73/Hayford-Gauss, Datum Attimétrico Macional (Cascals) " ”
n . Data da Edido: 08/2013 Exatidio Planimétrica: a.m.q. 1.50m A =87 07" 54,862" W de Gr
&0 B EEl? e Nl‘ga Horm_logao;éo: h.‘, 1?:3 de 28-08-2013 Exatiddo Altimetrica: P.C. e.mq. 1.80m Falsa Origem:

Resf a b gacio: Direcao-Geral do Teritrio Exatidéo Tematica: melhor que 90% M:+180,598m
= Série Cartografica Nacional: 1:10 000 Precisao Posicional Nominal de Reproducao: 2.2m PP: -86.990m do Ponto Ceniral.
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Cobertura Aerofotografica: 2012
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| MOBILIDADE - HIERARQUIA FUNCIONAL DA REDE VIARIA

[ Rede Viaria Funcional |
Existente Proposta

Via Arterial

Via Arterial - Tunel — e

Via Distribuidora Principal — ramsnans
Via Distribuidora Principal - Tunel o — A

Via Distribuidora Secundaria S —

Via Distribuidora Local —

Via Local (Arruamento) — seweemeseay

Via Pedonal
Limite de Concelho (Caop 2014) | i
g s rigem das Coordenadas
Identificacdo da Cartografia de Referéncia Orig
o9 Retangulares - Ponto Central
Propriataria: CAmara Munidpal de Braga Sisterna de Projegdo: Projegfio Retangular de Gauss - Elipsoide de Haylord 9= 392 40' Q0"
‘ Ui Entidade Produtora: ARTOP, Aero-Tepogréfica, Lda. de Datum 73/ Hayford-Gauss, Daum Aftimétrico Macional (Cascals) iy -
g . Data da Edicao: 08/2014 Exatiddo Planimétrica: o.m.q. 1.50m h=8"07' 54,862" W de Gr
.- B [Data e N® da Homologacao: W' 173 de 28-08-2013 Exatidéio Altimétrica: P.C. e.m.g. 1.80m Falsa Origem:
B Ent Responsa Homologacio: Diregao-Geral do Teritdrin Exatidéo Temética: methor que 90% M:+180,598m;
= Série Cartografica Nacional: 1:10 000 Precisdo Posicional Nominal de Reproducao: 2.2m PP: -88.990m do Panto Central.
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RESPONSAVEIS
Identificagao: DMUCP | DPOT | DF

CARTOGRAFIA DE REFERENCIA
Data de Edigao; 082013
Data de Homologagao: 28042013 (N173)
Sigtema Belerbnga: EPSG:27403
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MOBILIDADE - REDE CICLAVEL

< 5.

Rede Ciclavel Intra-Urbana
Rede Ciclavel Inter-Urbana

Limite de Concelho (CAOP 2014)

E‘“

Camara h

Entidade metnrn ARTOP, Aern Tr.\pngra’lca Lda,

Data da Edicdo: UB/2014

Identificacao da Cartografia de Heferéncia

| de Braga

=" == BRACADsaen: dauomlogagao N’i?adeaanaema

Série Camgrailca Naclcma! 140000

A

Sistema de Projecdo: Projegio B gular de Gauss -

de & Datum 73/ Hayford-Gauss, Daium Mﬂmetrloo Muﬂorﬂl {Cascals)

Exatidao Planimeétrica: e.m.g. 1.50m
Exatiddo Altimetrica: F.C. e.m.g. 1.80m

sral do Terridrio Exatidéo Temélina mF‘hor que a0%

Precisdo Posi | de Reproduca

22m

de Haylord

Origem das Coordenadas
Retangulares - Ponto Central
@ =239"40' 00"

h=8°07' 54,862" W de Gr
Falsa Origem:

M:+180,538m;
PP: -86,390m do Ponto Cenral.
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‘. Data de Homologagao: 28/00/2013 (N°173)
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| PATRIMONIO CLASSIFICADO E INVENTARIADO - SISTEMA PATRIMONIAL
| PATRIMONIO CLASSIFICADO |

Patriménioc Arquiteténico

Monumento de Interesse Nacional - Monumento Nacional
- Imével de Interesse Pudblico

Imével de Interesse Municipal

Imével em Vias de Classificagao

Zona Geral de Protegao

Zona Especial de Protecao
| Zona Non Aedificandi
Patrimonio Arquealdgico

Zona Especial de Protegio - Monumento Nacional

g

Zona Especial de Protecdo - Interesse Publico

| PATRIMONIO INVENTARIADO
A Monumento
A Conjunto
A Sitio

Patrimonio Arquiteténico

- Imével Inventariado

[[ﬂ]mm Zona Geral de Influéncia

Patrimonio Arqueolégico

Zona de Protecéo

L Limite de Concelho (CAOP 2014)

C 2 Origem das Coordenadas
Identificacdo da Cartografia de Referéncia RabarigiAios - Pohio Cantisl
Propriataria: CAmara Munidpal de Braga Sistema de Projegio: Projegfio Retangular de Gauss - Elipsoide de Haylord 9= 397 40' Q0"
1 Ui Entidade Produtora: ARTOP, Aero-Tepogréfica, Lda. de Datum 73/ Hayford-Gauss, Daum Aftimétrico Macional (Cascals) b -
s . Data da Edicao: 08/2014 Exatidio Planimétrica: o.m.g. 1.50m A =8"07' 54,862" W de Gr
B - B [Data e N® da Homologacao: W' 173 de 28-08-2013 Exatidéo Altimétrica: P.C. em.g. 1.80m Falsa Origem:
E - Ent Responsa Homologagio: Diregao-Geral do Teritdrin Exatidéo Temética: methor que 90% M:+180,598m;
= Série Cartografica Nacional: 1:10 000 Precisao Posicional Nominal de Reproducao: 2.2m PP: -86,290m do Panto Cenlral.




& i MUNICIPIO DE BRAGA

- BRAGA 2% Reviséo do Plano Diretor Municipal de Braga
=4 - Aprovada por Deliberagdo da Assembleia Municipal de Braga a 26 de junho de 2015
B | Publicado pelo Aviso n.° 11741/2015 de 14 de outubro de 2015

BS

Extrato da Planta de Ordenamento - Zonamento da Sensibilidade ao Ruido

Praca do Municipio | 4704-514 Braga | Tel: 253 203 150 | Fax: 253 613 387 | email: municipe@cm-braga.pt | Sitio: www.cm-braga.pt

:;._ﬂf,j, - '
I

201838

-26769

Limite da Pretenséao

Requerente:

N° Contribuinte:

Local da Pretenséao:

Freguesia:

Data: 18/06/2024 Funcionario:  Emitido via Internet

==

@ Escala 1:10.000

zm am

RESPONSAVEL

S
Identificagde: OMUCP | DFOT | OF

CARTOGRAFIA DE REFERENCIA

Data de Edigao: 082013

Data de Homologagao: 28082013
t

{N1T3)
Sistema Referénoa: EPSG27402

{Dawm73/ Hayford- Gauss)

Cobertura Aerofotografica: 2012

son




| ZONAMENTO DA SENSIBILIDADE AO RUIDO

Zonamento Aclstico

H]Iﬂmm] Fontes Produtoras de Ruido

Zona Mista

L_ . 1 Limite de Concelho (CAOP 2014)

Origem das Coordenadas

Identificacdo da Cartografia de Referéncia RataiLinrs - Ponkd Cantisl

CaAmara | de Braga Sistema de Projecdo: Projegio B gular de Gauss - de Haylord ¢= 392 40' 00"
‘ Ui Entidade meturn ARTOP, Aero Tr.‘pngm’lca Lda, de e Datum 73/Hayford-Gauss, Daum  Attimétrico Nuﬂoﬂ‘ﬂ (Cascals) g A ”
Data da Edicaa: 08/2019 Exatidio Planimétrica: o.m.q. 1.50m h=8"07'54,862" W de Gr
= -~ B]'{A(JAuala e Nt dauomlogagao N’ 173 de 28- na 2013 Exatidéo Altimétrica: P.C. e.m g 1.80m Falsa Ovigem:
cAc-Geral do Terridrio Exatidéo Temélina mF‘hor que a0% M:+180,538m;

Série Camgrailca Naclcma! 140000 Precisdao Posi il de Reproducao: 2.2m PP: -88.990m do Panto Central.
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Limite da Pretenséao
@ Escala 1:10.000
Requerente: z v m w wun
N° Contribuinte: ~ RESPONSAVEIS
|dentificago: OMUCP | OFQT | OF
Local da Pretenséao: CARTOSRAFIA DE REFERENCIA

Freguesia:

Data: 18/06/2024

Funcionario:  Emitido via Internet

Data de Edigao; 082013
Data de Homologagao: 28042013 (N173)
Sigtema Belerbnga: EPSG:27403
{Dawm73/ Hayford- Gauss)
Cobertura Aerofotografica: 2012




RECURSOS NATURAIS

RECURSOS HIDRICOS

Zonas Inundaveis ou Ameacgadas pelas Cheias

Nivel de Pleno Armazenamento da Albufeira

Zona Reservada da Zona Terrestre de Prolegéo da Albufeira

Zona Terrestre de Protegdo da Albufeira

———  Leito das Aguas Fluviais

Leito das Aguas Fluviais - Tragado Esquemético
- Leito e Margem das Aguas Fluviais (REN)
—=—=~=  Linhas de Agua Entubadas

RECURSOS GEOLOGICOS

Licengas de Exploragao do Dominio Privado - Pedreiras

RECURSOS AGRICOLAS E FLORESTAIS
D]:D] RAN - Reserva Agricola Nacional

m Regime Florestal
@ Posto de Vigia

’i Arvores e Arvoredo de Interesse Publico

RECURSOS ECOLOGICOS
[—1] REN - Reserva Ecolégica Nacional
m Area Excluida da Reserva Ecolégica Nacional

EXCLUSOES
AREAS
EXCLUIDAS AREAS &
(n2de DA REN AFETADAS FIM A QUE SE DESTINA FUNDAMENTACAO
ordem)
C1 Area de Infiltragido Maxima Espago Residencial Acerto Urbano
cz Faixa de Protecédo a Albufeira Espaco de Atividades Econdmicas Ocupagédo com Atividades Econdmicas
C3 Faixa de Protecéo a Albufeira Espaco de Atividades Econémicas Ocupacéo com Atividades Econémicas
c4 Faixa de Protegdo a Albufeira Espaco de Atividades Econémicas Ocupacdo com Atividades Econdmicas
C5 Faixa de Protegao a Albufeira Espaco Residencial Acerto Urbano
PATRIMONIO EDIFICADO
Patriménio Arquitetonico Classificado
Monumento de Interesse Nacional I:I Zona Geral de Protegéao
- Imébvel de Interesse Plblico I_l__ _i Zona Especial de Protegéo
Imbvel de Interesse Municipal '_|____j Zona Non Aedificandi

Imével em Vias de Classificagao
Patriménio Arqueologico Classificado
@ Zona Especial de Protegao - Monumento Nacional
H--H

{1
{ . = T
A Zona Especial de Protegdo - Interesse Publico

EDIFICIOS PUBLICOS E OUTRAS CONSTRUCOES

Estabelecimentos Prisionais e Tutelares de Menores

Estabelecimento Prisional ou Tutelar de Menores

Defesa Nacional

T
0

|:I Instalacéo Afeta & Realizagao de Operagées Militares

Zona de Protecao

Zona de Servidao




INFRAESTRUTURAS

Rede Eléctrica

Infraestrutura de Transporte de Energia ‘ Infraestrutura de Produgéo de Energia

. Infraestrutura de Transformagéo de Energia

Gasoduto
e Gasoduto X Infraestruturas Associadas
Rede Rodoviaria Nacional
Rede Fundamental Rede Complementar
" Itinerario Principal Auto - Estrada e Itinerario Complementar Auto - Estrada

Estrada Nacional
Estradas Regionais
e Estrada Regional

Estradas Desclassificadas

Estradas Nacionais Desclassificadas Sob a Jurisdicao da E.P.

Rede Rodoviaria Municipal
----- Estradas Nacionais Desclassificadas Integradas no Patriménio da Camara Municipal

p— e Estradas e Caminhos Municipais

Espaco Canal

' - Espago Canal - Variante a EN103

Rede Ferroviaria
o o Via Férrea
Marcos Geodésicos

& Marco Geodésico >  Zonade Protegao
Estabelecimentos com Substancias Perigosas

% Estabelecimento com Substéncias Perigosas

Limite do Concelho (CAOP 2014)

Identificacao da Cartografia de Referéncia Oniggem s Crinrde acias
Retangulares - Ponto Central
Entidade Proprietaria: Camara Munkipal de Braga Sistema de Projegdo: Projeco Retangular de Gauss - Elipsoide de Haytord ¢ =39°40' 00"
i i Entidade Produtora: ARTOP, Aero-Topografica, Lda. Sistema de Referéncia: Datum 73/Hayford-Gauss, Datum Altimétrico Macional {Cascais) o -
et Data da Ediggio: 082013 Exatidéo Planimétrica: e.m.q. 1.50m A =8%07 54,862" W de Gr
= ~—= BRAGA Data e N¢ da Homologagio: N° 173 da 28-08-2013 Exatiddo Altimétrica: P.C. e.m.g. 1.80m Falsa Origem:
! = Resp avel pela H logacio: Direcho-Geral do Territéric Exatiddo Tematica: melhor que 90% M:+180,598m,
Serie Cartogralica Nacional: 1:10 000 Preciséo Posi de Rep cho: 2.2m P: -86,990m do Pento Central,
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-26769
Limite da Pretenséao
@ Escala 1:10.000
Requerente: e s m m wan
N° Contribuinte: RESPONSAVEIS
|dentificago: OMUCP | OFQT | OF
Local da Pretenséao: CARTOSRAFIA DE REFERENCIA

Freguesia:

Data: 18/06/2024

Funcionario:

Emitido via Internet

Data de Edigao; 082013
Data de Homologagao: 28042013 (N173)
Sigtema Belerbnga: EPSG:27403
{Dawm73/ Hayford- Gauss)
Cobertura Aerofotografica: 2012




[ RESERVA AGRICOLA NACIONAL

m Reserva Agricola Nacional

L_ . J Limitede Concelho (CAOP 2014)

|Identificagéo da Cartografia de Referéncia Qrigem dea Cogrdenadas
o o9 Retangulares - Ponto Central
Entidade Proprietaria: Camara Municipal de Braga Sistema de Projecio: Frojecio Retangular de Gauss - Elipsoide de Hayford o= 39¢ 40 00"
; W Entidade Produtora: ARTOP, Aero-Topogrifica, Lda. Sisterna de Referéncla: Datum 73/Hayford-Gauss, Datum Akimétrica Naciona (Cascais) | a B i
E,__ Data da Edigéo: 08/2013 Exatidao Planimétrica: e.m.q. 1.50m L=8°07'54,862" W de Gr
= = BRAGA Data e N da Homologagiio: N 173 de 28-08-2013 Exatidéio Altimétrica: P.C. e.m.g. 1.80m Falsa Origern:
F1 = - = N = 3
! Resg | pela Homol Diregao-Garal do Termtdric Exatidio Temética: malhor qua 0% M:+180,598m,
Série Cartografica Nacional: 1:10 000 Precisao F

de Rep ¢ao: 2.2m P: -86,990m do Ponto Ceniral,
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Limite da Pretenséao

@ Escala 1:10.000

Requerente: e m w

N° Contribuinte: ~ RESPONSAVEIS
Identificaao: DMUOF | DPOT | DF

Local da Pretenséao: CARTOGRAFIA DE REFERENCIA

Data de Edigao; 082013

Data de Homologagao: 28042013 (N173)

Freguesia: Sistema Rafaréncia. CPSG 27402

{Dawm73/ Hayford- Gauss)

Cobertura Aerofotografica: 2012

Data: 18/06/2024 Funcionario:  Emitido via Internet




RESERVA ECOLOGICA MUNICIPAL

EXCLUSOES

AREAS
EXCLUIDAS
Nede
Ordam}

AREAS

DA REN AFETADAS FiIlM A QUE SE DESTINA

FUNDAWMENTAGAO

Areas de Infiltragio Maxima Espaco Residancial

Acerto Urbano

Faixz de Protegio a Albufeira Espaco de Atividades Econdmicas

Ocupacio com Atividades Econdmicas

Faixe de Proteggo a Albufeira Espagn de Atividades Econdmicas

Ocupagio com Atividades Econdmicas

Faixz de Protegio a Albufeira Espaco de Athvidades Econdmicas

Ocupagio com Atividades Econdmicas

Faixz de Protecio a Albufeira Espaco Residancial

Acerto Urbano

N
N\ ale|e|ele

Albufeira

Faixa de protegao a Albufeira
Leitos de curscs de agua

Zonas ameagcadas pelas cheias
Areas de infiltragdo maxima
Cabeceiras de linhas de agua
Areas com risco de eroséo
Areas a excluir

Linhas de agua canalizadas
Infragstrutura redoviaria prevista

Limite de Concelhe {CAOF 2014)

Identificacao da Cartografia de Referéncia

&
|

Entidade Proprietdria Samars Municipal da Braga
“ Entidada Predutera: ARTOP, hara-Tapagrilica, Lda.
Clata da Edigo: 08/2013
‘-- BRAGA Data'dzdrs: daHomologagdo: N‘ 173 da 28-08-2013

| pala
SBevie (.ancg'aflca Namcnal 110000

Sicioma do Rof igr Dlalum 72/ Haylard
Exzidio Planimétrica:a.m.q. 1.5m
Exzidio Altimeétrica: .0 amg. 1.80m
Diracio-Garalda Taridra Exaidio Tamatlca rralharque D%
cisdo F da Rap

ducao: 2.2m

Sisiema de Projagac Prajagia Ralangular da Sauss - Elipsaida da Haylard P

. Dalum Allimélrisa Macianal |Cazcaish

Origem das Coordenadas
Retangulares - Ponto Central
=39% 40' 00"

k=807 54,862" W de Gr
Falza Origev:

M:+180,598m:
P: -£5,990m da Panla Ganlral.
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C4.1

Extrato da Planta de Condicionantes - Riscos Naturais e Antrépicos - Risco de Incéndio
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Limite da Pretenséao

Requerente:

N° Contribuinte:

==

@ Escala 1:10.000

1o zm am aon

Local da Pretenséo:

Freguesia:

Data: 18/06/2024

Funcionario:  Emitido via Internet

RESPONSAVEIS
Identificagan: OMUCP | DPOT | OP

CARTOGRAFIA DE REFERENCIA
Data de Edigao: 082013
Data de Homologagao: 28042013 (N173)
Sistema Referénoa: EPSG:7403
{Datum 73/ Hayford- Gauss)
Cobertura Aerofotografica: 2012




RISCOS NATURAIS E ANTROPICOS - PERIGOSIDADE DE INCENDIO FLORESTAL

Classe de Perigosidade de Incéndio (Alta e Muito Alta)
Limite de Concelho (CAOP 2014)

L

£ BRAGA

Identificacdo da Cartografia de Referéncia

fa: CAmara A | de Braga

Entidade Pruwtnrn ARTOP, Aern Tr_\pogmllca Lda,

Data da Edicao: 082013
Daia eN® da HOI'IUJngaﬁO N’ 1?3 de EB D& 2013

Série Camgraiu:a Naclcmal 110000

Sistema de Projecdo: Projegfo B gular do Gauss - de Haylord

de e Datum 73/Hayford-Gauss, Daum ' Atimétrico Nuuoml (Cascals)
Exatidao Planimeétrica: e.m.g. 1.50m
Exatiddo Altimetrica: F.C. e.m.g. 1.80m

eral do Territdrio Exatidéo Tematica: melhor que 80%

Precisdo Posicional Nominal de Reproducao: 2.2m

Origem das Coordenadas
Retangulares - Ponto Central
@ =239"40' 00"

h=8"07' 54,862" W de Gr
Falsa Origem:

M:+180,598m;

PP: -85.390m do Panto Ceniral.




b

F Dt

MUNICIPIO DE BRAGA

22 Revisao do Plano Diretor Municipal de Braga
Aprovada por Deliberagdo da Assembleia Municipal de Braga de 26 de junho de 2015
Publicado pelo Aviso n.° 11741/2015 de 14 de outubro de 2015
Atualizagao Ordinaria de junho de 2017

C4.2
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Limite da Pretenséao
@ Escala 1:10.000
Requerente: = v m m wn

N° Contribuinte:

Local da Pretenséo:

Freguesia:

Data: 18/06/2024

Funcionario:

Emitido via Internet

RESPONSAVEIS
Identificagan: OMUCP | DPOT | OP

CARTOGRAFIA DE REFERENCIA
Data de Edigao: 082013
Data de Homologagao: 28042013 (N173)
Eistema Referdnoia: EPSG:27403
{Datum 73/ Hayford- Gauss)
Cobertura Aerofotografica: 2012




| RISCOS NATURAIS E ANTROPICOS - AREAS ARDIDAS

L0048 AreaArdida (2004 a 2013)
L. : Limite de Concelho (CAOP 2014)

Origem das Coordenadas

Identificacdo da Cartografia de Referéncia Etarirtiais - Poio Cantisl

Pri fa: Camara A | de Braga Sistema de Projecdo: Projegio B gular do Gauss - de Haylord ¢= 392 40' Q0"
‘“ Entidade Pruwtnrn ARTOP, Aero Tr.\pogmllca Lda, de e Datum 73/Hayford-Gauss, Daum ' Attimétrico Nuﬂoﬂ‘ﬂ (Cascals) g A "
Data da Edicao: 08/2019 Exatidio Planiméfrica: o.m.g. 1.50m h=8"07'54,862" W de Gr
= "" B Daia eN® dBHOI’IUJngaﬁO N’ 1?3 de EB D& 2013 Exatidéo Altimetrica: P.C. e.m.g. 1.80m Falsa Origem:
eral do Terridrio Exatidéo Tematica: meihor gue 80% M:+180,538m;

Série Camgraiu:a Naclcmal 10000 Precisdo Posicional Nominal de Reproducao: 2.2m PP: -88,890m do Panto Central.




LEGENDA:

7 % .
/j/ 74 IMOVEL A CLASSIFICAR COMO DE INTERESSE MUNICIPAL

NN

L. _ .. _] ZONADEPROTEGAO A IMOVEL DE INTERESSE MUNICIPAL

i i o CAMARA MUNICIPAL DE BRAGA 1:2000
& %% G| ASSIFICAGAO COMO IMOVEL DE INTERESSE MUNICIPAL DAS VOLTAS DE MACADA ™ JULHO 2024
4 !é' BRAGA “** | UGAR DE MACADA - UF DE CELEIROS, VIMIEIRO E AVELEDA 07
MUniCipio - . -
- . ™ PLANTA COM A DEFINICAO DAS AREAS DE PROTECAO sussTTu
PROJETOU DESENHOU
DMGT-DU-DCHPA PLANTA TOPOGRAFICA o 01
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